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DER FALLSCHIRM IST EIN RETTUNGSAPPARAT -
. Der Fallschirm zur Zeit der Entstehung der‘ Aviatik

Das XX. Jahrhundert brachte der Menschheit neue:
Siege in dem ununterbrochenen Kampf mit demr
Element der Luft: im Jahre 1903 machten die Brii-
der Orville und Wilbur Wright die erste Luftreise
auf einem steuerbaren Aeroplan, der mit einem Ver-
brennungsmotor ausgeriistet war.

Mit ihrer Fahrt haben die Gebriider Wright die
ersten Seiten der ruhmreichen Geschichte der heuti-
gen Aviatik geschrieben. Von dieser Zeit an ist die
Entwicklung der Aviatik in einem nie dagewesenen
Tempo vor sich gegangen und hat die Begriffe des:

Menschen {iber Zeit, Geschwindigkeit und Entfer-

nung ganz verdndert.

Doch auch dieser Sieg des Menschen iiber die Luft
verlangte seine Opfer. Mit den Nachrichten iiber
neue und neue Errungenschaften der Aviationstech-
nik kamen auch ununterbrochen betriibende Nach-
richten iiber den Tod kiihner Flieger.

In der heldenhaften Epoche der Aviatik hitte der
Fallschirm wieder die Aufmerksamkeit des Menschen
auf sich lenken miissen, er hitte als Rettungsvorrich-
tung der Flieger dienen konnen, und doch war die-
ser, der Menschheit schon lange bekannte Rettungs-
apparat ganz aufler acht gelassen worden. Erst kurz

vor dem Weltkrieg 1914-—1918 haben sich einzelne:

Konstrukteure mit der Vervollkommnung des Fall-
schirms beschiftigt, um ihn fiir die Aviatik verwer-.
ten zu kénnen.

Am 1. Mai 1912 hat der Amerikaner Berri in St.
Louis (USA) den in der Geschichte bekanaten Sprung:
von einem Flugzeug getan. Beinahe gleichzeitig
wurden Fallschirmspriinge vom Flugzeug in Frank-
reich und dann auch in anderen Lindern geiibt.

Aber trotz der glicklich abgelaufenen erstem
Spriinge hat sich der Fallschirm kein Vertraven un-
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ter den Fliegern erobert. Die sperrige Verpackung,
das schwere Gewichtwund die geringe Zuferlissigkeit
haben die praktische Anwendung der Fallschirme in
der Aviatik erschwert. Noch lange Zeit wurde er nur
zu Versuchen benutzt.

Der Fallschirm im Weltkrieg 1914—1918

Der Weltkrieg 19141918 gebar eine ungeheure
Steigerung der Anwendung von Fesselballons. Die
Front war mit drachenhaften Fesselballons bedeckt,
von welchen aus das Schlachtfeld, der Riicken des
Feindes und seine Batterien beobachtet und ,das
Feuer der eignen Artillerie geleitet wurde. -

Unbeholfene ,,Wiirste“, die mit leicht entziindli-
«chem Wasserstoff angefiillt waren, lockten die Flug-
zeuge des Feindes heran, und eine einzige Ziindungs-
kugel, noch mehr eine Brandgranate oder Brand-
rakete geniigte, um den Fesselballon zu verbrennen
und seine Beobachter zu vernichten. Und die Jagd
nach solchen ,Wiirsten war die bevorzugte Be-
schiaftigung der Kriegsflieger. ‘

Diesen dem Tode geweihten Beobachtern kam der
Fallschirm zu Hilfe. Die Franzosen haben zuerst den
Fallschirm fiir die Fesselballons eingerichtet und ihre
Aeronauten damit ausgeriistet. Diesem Beispiel folg-
iten die Deutschen, und in der zweiten Hilfte des
Weltksieges war der Fallschirm schon ein unentbehr-
licher Teil der Fesselballons aller kriegsfiihrenden
Armeen.

In einem verhiltnismidB8ig kurzen Zeitabschnitt sei-
ner Verwendung an der Front hat der Fallschirm
Dutzende Beobgchter gerettet, die im Kkritischen
Moment den Korb des Fesselballons verlieBen und
gliicklich auf der Erde ankamen (Abb. 7). Die Zwei-
fel der Luftfahrer an dem Nutzen des Fallschirms
wurden durch die glinzend ausgefallenen Versuche
am Kriege ganz zerstreut. Die erfolgreiche Anwen-
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Rbb. 7.

dung der Fallschirme bei den Fesselballons muBte
seine Ausniitzung auch in der Kriegsaviatik veran-
lassen. Und wirklich, zu Ende des Weltkrieges war
ein groBer Teil der Flugzeuge der ,,Verbiindeten*
und Deutschlands mit Fallschirmen versehen. Doch

das Verhalten der Flieger zum Fallschirm lief noch

so manches zu wiinschen {ibrig.

Ungeachtet einer ganzen Reihe Rettungsfille
herrschte doch noch unter den Kriegsfliegern Ver-
achtung und MiBtrauen zu dem Fallschirm. Und
wenn in den letzten Monaten des Weltkrieges, wo
die tagtiglichen Luftschlachten und die Zenitge-
schosse Dutzende von Flugzeugen lahmiegten, die
Flieger den Fallschirm auch in Anspruch nehmen
muBten, so wurde dieser nach Beendigung des Krie-
ges doch wieder aus der Aviatik herausgeworfen und
fiir lange Jahre der Vergessenheit iibergeben.

Die Konstruktion des Fallschirms fiir die Flug-
zeuge des Weltkrieges war dieselbe wie bei «den
Luftballons. Nur zum Ende des Krieges gab es Fall-
schirme, deren Ranzen nicht an der Fuflelage des
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Abb. 8,

Flugzeuges, sondern am Korper des Fliegers befe
stigt wurde. Doch alle damaligen Fallschirme offne
ten sich automatisch vermittels eines Strickes, d
mit einem Ende am Flugzeug und mit dem ander
an der Spitze der Fallschirmkuppel angebunden war
Bei Ausiibung des Sprunges hat der Strick den Ra
zen aufgerissen, den Fallschirm herausgezogen und
ist dann unter der Last des Fliegers an der Kuppe€
abgerissen (Abb. 8). '
Vor Beendigung des Weltkrieges hat der englische.
Kapitin Irwin einen freien Fallschirm konstruiert,:
der durch einen speziellen Ziehring erst beim Fallen:
gedffnet wurde. Doch dieser erfreute sich keiner,
breiten Anerkennung, trotzdem er bestimmte Vor:
ziige dem automatischen gegeniiber hatte. !

\

Der Fallschirm nach dem Kriege

Nach dem Kriege war Amerika das erste Land, -
welches groBe Experimente zur allseitigen Erfor-
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schung der von verschiedenen Lindern an der #ront :
Flugzeug-Fall- !

angewandten  verschiedenartigsten
schirme durchfiihrte. Als Endresultat ihrer Arbeit
wihlten die Amerikaner den freien (nicht automati-

schen) Fallschirm Irwins (Abb. 9). Der freie Fall- |
schirm wurde von den Amerikanern deswegen ge-
wihlt, weil der Flieger nach eigenem Bestimmen den |
Schirm 6ffnen kann, wihrend der automatische sich

immer auf gleicher Entfernung vom Flugzeug &ffnet.
Bei Bruchschaden oder Inbrandgeraten des Flugzeu-
ges ist es sicherer, von demselben weiter ab zu kom-
men und dann erst den Schirm zu offnen, sonst kann
der Schirm vom Flugzeug entziindet oder eingeholt
werden. '

Nach allseitiger Priifung des ausgewihlten Fall-
schirms befahl der Chef des Luftkorps der USA
allen Fliegern der Technischen Abteilung, welche
neue Flugzeuge priiften, einen Fallschirm mitzuneh-
men. Diese Neueinfiihrung wurde von den Fliegern
mit Widerwillen aufgenommen. Und nur strenge
Uberwachung dieser Verordnung zwang die Flieger,
_ die Verpflichtung, einen Fallschirm bei sich zu haben,
- einzuhalten.

Am 22. Oktober 1922 wurde zum erstenmal nach
dem Kriege ein Kriegsflieger mit einem Fallschirm
- in der USA gerettet. Der Pilot der Technischen Ab-
. teilung, Leutnant Harris, war mit einem Fallschirm
- aus einem Flugzeug gesprungen, welches in der Luft
~ wihrend der Priifung auseinanderfiel. Die Rettung

des Leutnants Harris spielte eine groBe Rolle in der
weiteren Entwicklung des Fallschirmwesens in der
USA. Die Flieger der Technischen Abteilung #nder-
ten ihr leichtsinniges Verhalten zu idem Fallschirm,
und die Leitung des Luftkorps befahl, alle Kriegsflie-
ger mit Fallschirmen zu versehen.

Seit 1924 ist der Fallschirm ein unbedingtes Zube- -4

hor der Luftfahrtausriistung des ganzen Fliegerbe-
standes der Aviatik in der USA. Das erste Jahr sei-
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- Fallschirme mitzufiihren.

ner Anwendung ergab 11 Rettungsfille, in den da-
rdpffolgen.den Jahren wurden durch den Fallsch,l,r‘n}:
nocth mehr abstiirzende Flie.get; gerettet. R
Nach der USA wurde die obligatorische Anwen-
dung des Fallschirms in der Kriegsaviatik in Eng~
land eingefiihrt, etwas spiter in Ital_len un»d‘l"Frrat_lke
reich und gegenwirtig besteht 'rbemafhe f_-ur _ alle
Kriegsflieger die dienstliche Verpflichtung, bei Fhigexz
Am 1. Januar 1932 zdhlte die USA allein 329 Ret
tungsfille durch den Fallschirm bei den V(Er_sph;sat
denartigsten Lufthavarien. In England haben s~1‘ch’ in
derselben Zeit etwa 100 Menschen durch den Fgﬂ—
schirm gerettet, in Italien iiber 150, in Frankreich
an 100. Dutzende Fille sind auch in anderen Lin-
dern zu verzeichnen, wo der Fallschirm angewandt
wird. . i )
Zweifellos tiberzeugte jeder Rettungsfall den ‘Fllef_;
gerbestand immer mehr von dem auBerordentlichen
Werte des Fallschirms, festigte das Vertrauen au
seine sichere Wirkung und bestiitigte in der- Praxis.
die Maoglichkeit seiner Verwendung in den aller=
schwersten Verhiltnissen der Aviatik. Und heute
ist der Fallschirm fiir die Aviatik aller Linder des
Welt ein wirklicher ,,Rettungsring in der Luft und
nimmt den Ehrenplatz, welchen er vom Tage devr
Entstehung des heutigen Flugzeugs einpehr{len sollt‘ev,\.
jetzt ganz fest ein. In der letzten Zeit findet diet‘
Fallschirm auch Anwendung ‘im Verlfehrsﬂugwe-
sen als Rettungsapparat fiir die Passagiere. In der.
USA ist ein spezieller automatischer Fallsclglrm-
»Steigt hinunter® konstruiert worden‘,'welcherf in
den Passagienstuhl eingebaut und mit gutem Er-
folg ausprobiert wurde (Abb. 9). Im Notfall 6ffnet
der Flieger mit einem Hebel die Luke; unter dem
Stuhl, der Stuhl kippt und der Pa‘s:sa'gle.r fall»trqus
dem Flugzeug heraus. Der Fallschirm 6ffnet sich
automatisch,




Abb. 9.

DIE SPEZIELLE VERWENDUNG DES
FALLSCHIRMS.

Die Trainierung der Flieger und die Sportspriinge.

Der Fall des Leutnant Harris veranlaBte die Lei-
tung der Kriegsaviatik in der USA, die obligatorische
Ausriistung der Flugzeuge mit Fallschirmen vorzu-
nehmen und den Fliegerbestand gleichzeitig im
Fallschirmwesen zu unterrichten. In kurzer Zeit
waren spezielle Instrukteure fiir das Fallschirmwe-

sen bei allen Truppen und Schulen der Kriegsaviatik

angestellt. AuBer der Erlernung der Fallschirmteile
und der Regeln seiner Instandhaltung und Anwendung
war auch die praktische Demonstrierung in den
Lehrplan eingeschlossen. Anfinglich wurde das mit
einer Puppe am Fallschirm und Schieppseil ausge-

fithrt. Spiter haben die Instrukteure selbst Unter-

richtsspriinge gemacht.

Das Herabwerfen «der Puppen und die Demonstra-
tionsspriinge der Instrukteure waren ein ausgezeich-
netes Propagandamittel fiir den Fallschirm. Von den

‘Fliegern gab es viele, die die Wirkung des Fall-

gchirmxs und die Einfachheit seiner Anwendung beim
Sprung \erlerr;;n wollten. Nach Wunsch des Flieger-
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bestandes wurden von 1925 an Sprungiibungen mit
dem Fallschirm eingefiihrt, die bis dahin nur von
Fall zu Fall geiibt wurden und jetzt die grofBte Ver-
breitung fanden. Jetzt war auch schon eine spezielle
Ubungsgarnitur geschaffen, ein grofier Schirm auf
dem Riicken (um das Fallen zu verlangsamen) und
ein Reserveschirm auf der Brust (wenn der GroB- -
schirm versagen sollte). Beim Sprung ist es gestattet,
auch beide Schirme gleichzeitig zu offnen (Abb. 10).

Die massenhaften Sprungiibungen, deren Zahl von
Jahr zu Jahr gestiegen war, zogen die Jugend an.
Und bald wurde das Fallschirmspringen ein sehr po- -
pulirer Sport. Einzel- und Gruppenspriinge, spétes -
Offnen, piinktliches Landen — das sind gewohnlich -
die Programme <der Fallschirm-Sport-Veranstaltun-
gen. Und heutzutage vergeht in Amerika kein Avia-
tionsfest oder eine andere Feier ohne Anteilnahme
der Fallschirmspringer, die die tausendkdpfige Zu-.
schauermenge in Staunen setzen. .

Bis zum Beginn .des Jahres 1930 waren in der USA-
an 25000 Fallschirmspriinge geiibt worden, die der
ganzen Welt die auBerordentliche Zuverlidssigkeit des
Fallschirms bewiesen haben.

Die Begeisterung fiir das Falfschirmspringen, wel- -
ches in der USA zur Altagserscheinung geworden

war, wurde nach Europa iibertragen. Besonders wur-. *
den Italien und England angesteckt, aber auch in

anderen Lindern Europas gibt es Hunderte: von °

Menschen, die freiwillig einen oder mehrere Spriinge .

getan haben.

Experimentalspriinge der Instrukteure.

Mit der Masseniibung der Spriinge in der USA, in
ltalien, England und anderen Lindern wurden auch’
Versuchs- und Forschungsarbeiten durchgefiihrt, um
die Wirkung des Fallschirms in verschiedenen Ver-
hiltnissen kennen zu lernen.




. Spriinge von einem stoppenden Flugzeug, Spriinge
aus groBen und kleinen Hoéhen, vom Fliigel des
Flugzeugs, spite Schirméffnung, Niederlassen auf
das Wasser, in tiefen Schnee, Landen im Walde
usw. — das sind alles Versuche, die zur Beherrschung
des Fallschirms ungeheuer viel beitragen und von
tiichtigen, begeisterten Instrukteuren schon oft ge-
iibt wurden. In der USA gibt es eine Reihe Instruk- -
teure, die schon 200—300 Spriinge hinter sichk und '
jedesmal unter ganz verschiedenen Bedingungen

geiibt haben. Von ihnen muB der 50-jéhrige Ser- =

geant Nikols genannt werden, der bis heute noch
mit beneldenswertem Eifer Spriinge iibt und als
Fallschirm-Instrukteur in der Kriegsfliegerschule
tétig ist (Abb. 12). B
Zu den hervorragenden Fallschirmspringern in der
USA gehéren: der Fallschirmspringer Ford, welcher
im Jahre 1925 in der UdSSR war, um Reklamespriinge
vorzufithren; der Fallschirmspringer Uait, der im Mai
1930 den Weltrekord schlug, indem er -sich, mit .-
einem Fallschirm und mit einem Sauerstoffapparat
versehen, von einer Hohe von 8000 Meter herunter- -
lieB; der Fallschirmspringer Menwing, der sich im -
November 1932 3200 Meter tief fallen lieB, bevor er .

den Fallschirm 6ffnete, und somit den Weltrekord

im Spattffnen geschlagen hat; der Fallschirmspringer
Dunkel, der im Verlauf von 17 Jahren ununterbro-
chen Spriinge, und zwar von Luftballonen, von Fes--
selballonen, von Luftschiffen und Flugzeugen mit
beinahe allen der Welt bekannten Fallschirm-Ty-
pen geiibt hat. Auch in anderen Lindern gibt es
nicht wenig ,Fallschirmkonige, die durch gewagte
Versuchsspriinge und langjdhrige Anbeit mit den Fall-
schirmen weit und breit bekannt gewonden sind.
Ihrer Energie und Kiihnheit ist es zu verdanken, daB
der primitive Fallschirm, der noch vor gar nicht
langer Zeit aus den Archiven der Aeronautik her-
vorgeholt wurde, zu einem tadellos wirkenden Appa-
rat ausgebaut werden konnte, der Hunderten von
2% ' 19






